Wmaju ub.r. zostat uruchomiony
przez Ministerstwo Zdrowia pro-
gram zdrowotny ,Zapewnienie samo-
wystarczalnosci Rzeczypospolitej Pol-
skiej w zakresie krwi, jej sktadnikow
i produktéow krwiopochodnych”. Jego
celem jest osiggniecie przez nasz kraj
samowystarczalnoéci zaopatrzenia
w bezpieczng krew, jej sktadniki i pro-
dukty krwiopochodne przez lepsze, bar-
dziej wydajne wykorzystanie jednostek
organizacyjnych publicznej stuzby krwi
i honorowych dawcéw. Na realizacje
tego programu w latach 2009-2014
przeznaczono 128 min zt, a nadzér nad
catoscia sprawuje powotane w paz-
dzierniku 2006 r. Narodowe Centrum
Krwi.

Jednym ze szczegotowych celéw pro-
gramu jest rozwoj systemu pobierania
krwi i jej sktadnikbw w oparciu o mobil-
ne punkty poboru. Co roku bedg wybie-
rane kolejne Regionalne Centra Krwio-
dawstwa i Krwiolecznictwa, dla ktorych
zostang m.in. zakupione ,krwiobusy”.
W 2009 r. byty to Kalisz, Radom
i Stupsk. Wykonawcg zabudowy mobil-
nych punktéw poboru dla tych 3 o$rod-
kéw zostata na drodze przetargu radom-
ska firma Zeszuta Sp. z 0.0., proponujac

jako pojazd bazowy 2-osiowy autokar
Mercedes-Benz Travego 15 RHD.

Zgodnie z wymaganiami zamawiaja-
cego, kazdy ,krwiobus” musi by¢ w pet-
ni samowystarczalny, zaréwno co do
poboru krwi (gabinet lekarski, stanowis-
ka do poboru), jak tez zasilania wszyst-
kich niezbednych do pracy urzadzen
i agregatow, dzieki czemu kazdy pojazd
stanowi terenowy, mobilny oddziat
RCKiK.

Wybér przez firme Zeszuta najnow-
szego autokaru MB nie byt przypadko-
wy, radomska firma jest dealerem sa-
mochodow tej marki oraz $cisle wspot-
pracuje z koncernem Daimler przy re-
alizacji roznych zabudéw specjalistycz-
nych. W ubiegtych latach wykonata dwa
podobne ,krwiobusy” dla RCKiK w Bia-
tymstoku i Warszawie, co pozwolito na
zebranie cennych doswiadczen zaréw-
no na etapie projektowania, jak i p6z-
niejszej eksploatacji. Wszelkie uwagi
zgtaszane przez uzytkownikéw, a wiec
zespoty, ktére na co dzien podrézujg
i pracujg w tych ambulansach do pobo-
ru krwi, sg szczeg6towo analizowane
przez biuro projektowe firmy Zeszuta.

Wybrany model Travego o dtugosci
12 180 mm jest krotszy o okoto 2 m od
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Mobilny punkt poboru krwi

najczesciej stosowanych do tych celéw
3-osiowych autokaréw, co z jednej stro-
ny stanowi spore wyzwanie dla wyko-
nawcy zabudowy, ale daje tez spore
korzysci uzytkownikowi w postaci
mniejszego o ok. 2 m promienia skretu,
mniejszej o ok. 6 ton masy, a co za tym
idzie redukciji zuzycia paliwa.

Mercedes-Benz Travego jest napedza-
ny 6-cylindrowym silnikiem OM 457 LA
Euro 5 0 poj. 12 dm?, mocy 315 kW (428
KM) i maks. momencie obrotowym 2100
Nm, wspotpracujgcym z 6-biegowg
skrzynig Mercedes-Benz GO210. Auto-
bus ma bogate standardowe wyposaze-
nie w systemy bezpieczenstwa: ABS,
ASR, BA (Brake Assist), DBL (Continous
Braking Limiter). Uktad hamulcowy EBS
wspotpracujacy z hamulcami tarczowy-
mi wszystkich kot jest wspomagany
przez retarder Voith R115E.

Wszystkie 3 mobilne punkty poboru
wykonane przez firme Zeszuta sg w pet-
ni ,powtarzalne”, majag takie samo wy-
posazenie i zabudowe wnetrza. Przy ich
projektowaniu wykorzystano oryginalng
dokumentacje bazowego autobusu,
dostarczong przez koncern Daimler,
a takze uzyskano jego zgode na wpro-
wadzane modyfikacje, w tym na inge-

Minister Zdrowia

dachu aufobusu zamontowano
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W nastepnym numerze

TRANSPO

TECHNIKA MOTORYZACYINA

rencje w szyne wymiany danych CAN-
bus i wpigcie w system informatyczny
pojazdu dodatkowych urzadzen.

Cate wnetrze autobusu zostato prze-
budowane, z oryginalnego wyposazenia
poza stanowiskiem kierowcy, pozostaty

jedynie srodkowe panele podsufitki oraz
elementy ukfadu ogrzewania umieszczo-
ne wzdtuz $cian pojazdu. Specjalnie na
potrzeby mobilnego punktu poboru krwi
wykonano wewnetrzny sufit z osprze-
tem, w ktérego sktad wchodza: kratki
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nawiewu z regulacjg kierunku i intensyw-
nosci, oswietlenie 24V, o$wietlenie halo-
genowe 230V wraz z przetgcznikami,
o$wietlenie swietldwkowe oraz gtosniki
systemu audio.

W $rodku zamontowano 9 foteli firmy
Intap, wyposazonych w 3-punktowe
pasy przeznaczone dla podrézujgcego
i pracujacego w ambulansie personelu.
Dziesigtym cztonkiem zatogi jest kie-
rowca, odpowiedzialny rowniez za ob-
stuge dodatkowych urzadzen w autobu-
sie. Po jego lewej stronie znajduje sie
panel sterujacy firmy Hella, a za pleca-
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mi panel sterujgcy agregatu Panda oraz
programator lampy bakteriobdjczej (za-
montowanej centralnie pod sufitem
z tytu autobusu).

Z przodu, obok monitora wchodzace-
go w sktad oryginalnego systemu roz-
rywkowego Blaupunkt, zamontowano
wys$wietlacz informacyjny LED, ktéry
moze by¢ programowany z kazdego
stanowiska obstugi dzieki jego podta-
czeniu do sieci komputerowej LAN.

Wnetrze zostato zaprojektowane
zgodnie z kolejnymi etapami ,obstugi”
os6b oddajgcych krew, by zapewni¢ im

Z prawej strony przedniego luku bagazowego znajduje sie sprezarka 230V
firmy Metabo, podtgczona do instalacji pneumatycznej drzwi pojazdu, co umoz-
liwia ich wielokrotne otwieranie i zamykanie na postoju. W drugim luku z pra-
wej strony autobusu znajduje sie szafa teleinformatyczna kontrolujqgca sieé in-
formatyczng LAN i zasilacz komputerowy UPS. W tylnym lewym luku bagazo-
wym zainstalowano przedtuzacz 400V AC umozliwiajgcy prace z sieci zewnetrz-
nej przy wylgczonym agregacie. Beben z kablem ma naped elektryczny, co
utatwia prace kierowcy podczas rozwijania i zwijania
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ptynne poruszanie sie¢ w kierunku tytu
pojazdu i drugich drzwi. Obstuga drzwi
wejéciowych jest mozliwa z miejsca kie-
rowcy, rejestracji dawcéw, przestrzeni
poboru krwi, jak rowniez z zewnatrz.
Poszczegolne stanowiska robocze wy-
posazono w podwdjne gniazda 230V
AC, gniazda 12/24V DC oraz gniazdo
sieci LAN.

Na samym poczatku mobilnego
punktu poboru krwi znajduje sie stano-
wisko rejestracji dawcow, nastepne
w kolejnosci jest miejsce poboru préb-
ki krwi oraz badan wstepnych. Z niego
pacjenci sg kierowani do gabinetu le-
karskiego, oddzielonego od catego
wnetrza lustrzanymi $cianami, dzieki
ktérym zapewniono odpowiednig at-
mosfere do badan.

Naprzeciw gabinetu, wzdtuz lewej
$ciany ambulansu znajduja sie szafki na
sprzet z blatami roboczymi, pomiedzy
ktorymi jest ustawiony dystrybutor
wody pitnej, a obok zlew ze specjalng
baterig tokciowa, dozownikami na $ro-
dek do dezynfekcji rgk oraz pojemni-
kiem na reczniki papierowe. Zlew i kran
sg podtaczone do zbiornikdw na czystg
i brudng wode (po 100 dm? kazdy) znaj-
dujacych sie w luku bagazowym. Zbior-
niki sg umieszczone w specjalnej ,wan-
nie”, chroniacej wnetrze luku przed za-
laniem, wyposazonej w spust bezpie-
czenstwa. W sktad instalacji wodnej
wchodzg takze dwie pompy (do wody
brudnej i czystej) oraz przeptywowy
podgrzewacz.

W czesci tylnej autobusu za gabine-
tem oraz drugimi wej$ciem znajduja sie
4 specjalne fotele do poboru krwi,
z petng regulacja i szerokimi podtokiet-
nikami. Ustawione sg one prostopadle
do osi pojazdu, a miedzy nimi zamon-
towano szafki pod wago-mieszarki krwi.

Na koncu ambulansu, pod blatem ro-
boczym, znajduje sie szybko demonto-
walna lodéwka (zasilanie 12V/24V DC
i 230V AC) do przechowywania krwi fir-
my WAECO o pojemnos$ci 50 dm?.

Ze wzgledu na duze zapotrzebowanie
na energie elektryczng oraz wymog sa-
mowystarczalnosci, mobilny punktu
poboru krwi jest przystosowany do pra-
cy w trzech trybach:

1. tryb zwykty, podczas jazdy - wylta-
czony agregat pradotworczy, dziata fab-
ryczna klimatyzacja i ogrzewanie pojaz-
du, mozna korzysta¢ z komputeréw
przeno$nych (dostepne 230V AC
z przetwornic);

2. tryb pracy na postoju — zatgczony
agregat pradotworczy, dostepne jest
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zasilanie 400V AC, dziata klimatyzacja
postojowa, ogrzewanie oraz wszystkie
dodatkowe i fabryczne urzgdzenia po-
ktadowe (komputery, wago-mieszarki,
dystrybutor wody, system nagto$nienio-
wy itp.);

3. tryb pracy z sieci zewnetrznej dos-
tepny w dwoch wariantach: zasilanie

400V AC (dziata klimatyzacja postojo-
wa, ogrzewanie i wszystkie urzgdzenia
poktadowe) i zasilanie 230V AC (tryb
awaryjny) — dziatajg niezbedne urzadze-
nia poktadowe poza klimatyzacja.
Gtownym zrédtem energii na postoju
jest spalinowy agregat prgdotwdrczy
Fischer Panda o mocy 30 kW zasilany

z instalacji paliwowej pojazdu, z wias-
nym akumulatorem rozruchowym. Agre-
gat zamontowano w luku bagazowym za
przednig osig autobusu, a jego chtodni-
ce umieszczono na dachu. Moze on by¢
uzyty takze do awaryjnego uruchomie-
nia silnika ambulansu, jesli inne zrodta
zasilania nie sg dostepne (np. akumula-
tory zostaty roztadowane). Obok agrega-
znajduje sie szafa sterujgca do kon-
oli.i zabezpieczenia poszczegodlnych
obwodow elektrycznych pojazdu. W au-
obusie zostata réwniez zainstalowana
idowarka akumulatoréw o dwéch na-

-~ pieciach zasilania: 400V/230V AC.

Za szafg sterujgcg znajduje sie spre-
<a klimatyzacji postojowej Bock za-
ilana napieciem 400V, podtaczona do
Ju klimatyzacji ambulansu. Jest to
taka sama sprezarka, jak w fabrycznym
uktadzie klimatyzacji autobusu. Stero-
wanie klimatyzacjg jest tak zmodyfiko-
wane, by nie byto mozliwe uruchomie-
nie obu sprezarek jednoczesnie.

_Pozostaje mie¢ nadzieje, ze program

-

~,samowystarczalno$ci” zostanie zreali-

zowany i przyniesie wymierne korzysci
wszystkim obywatelom. Narzedzie do
jego realizacji, jakim sg mobilne punkty
poboru krwi, sg dostepne w kraju, wy-
konane na $wiatowym poziomie. Teraz
potrzeba tylko wytrwatoéci i... chetnych
do oddania krwi.

Mateusz Multarzynski

UNIWERSALNE FOTELE VDL Bus & CoOACH

Jednym z trudniejszych zadan przy
wykonaniu mini- i midibusoéw jest przy-
stosowanie do przewozenia 0séb niepet-
nosprawnych na wézkach. Wymagania
dotyczace przestrzeni na woézek i ko-
nieczno$¢ jego mocowania komplikujg
aranzacje wnetrza, co czesto w Polsce
omija sie, dokonujgc jednostkowe;j reje-
stracji u zaprzyjaznionego diagnosty,
z zupetnym lekcewazeniem przepisow.

Inaczej w VDL Bus & Coach: holender-
ska firma od ponad 25 lat wykonuje adap-
tacje pojazdéw do przewozdw na mate
odlegtosci i nie wypuszcza brakow.
Zwrécono uwage, jak istotna dla prze-
woznikdw jest prostota systemu umozli-
wiajacego dowolne ksztattowanie liczby
foteli i miejsc na wdzki. Rozwigzaniem
jest nowo opracowany fotel EasyF!X,
w ktérym potgczono obie te funkcje.
Osoba na wozku wykorzystuje z niego
tylko pasy 3-puntowe i regulowany za-
gtéwek, pasazer sprawny fizycznie sie-
dzi na normalnym, wygodnym fotelu.

Nowatorskie jest takze mocowanie: wy-
tacznie do szyny na bocznej $cianie,
sktadana podstawa przenosi tylko cze$é
obcigzen pionowych. Tym samym
podtoga jest uwolniona od szyn otworo-
wych, a potozenie foteli EasyF!X wzdtuz
osi autobusu mozna regulowac¢ bezstop-
niowo i znacznie szybciej, niz przy prze-

pinaniu podstawy w kolejne rzedy otwo-
row. Przy minimum wysitku, w pojezdzie
mozna przygotowaé miejsce na wyma-
gang liczbe wozkdéw, co utatwia prze-
woznikowi planowanie kurséw.

System jest Izejszy niz tradycyjny z szy-
nami otworowymi, tatwiej utrzymac wnet-
rze w czystosci, jest takze lzejszy. ™|

AUTOBUS — TRANSPORT PuBLICZNY



